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Remiss av Transportstyrelsens rapport (TSG 2023-1619) om
oversyn av forarutbildningssystemet fér behdrighet B,
L12024/01709.

Svenska transportarbetareférbundet (harmed Transport) vill ge sina synpunkter
pa remiss av Transportstyrelsens rapport om Gversyn av
forarutbildningssystemet for behorighet B.

Bakgrunden till remissen ar att Transportstyrelsen konstaterar att andelen
godkinda forarprov, saval kunskapsprov som korprov, under de senaste aren har
sjunkit. Dar blivande forare allt oftare kommer till provtillfallet utan att vara
tillrackligt forberedda, vilket resulterat i att de underkanns och behover gora ett
nytt prov.

Sammanfattning av remissen i korthet
Transportstyrelsen foreslar foljande andringar i forarutbildningssystemet:

e Blivande forare méste genomfora tva utbildningstillfallen med sarskild
inriktning pa vagledning pa trafikskola innan férarprovet far genomforas.

o Vagledningstillfillena ar en del av utbildningen dar den blivande
foraren ska kora och visa vad den lart sig samt reflektera 6ver sitt
larande och sin forarkompetens i samtal med en trafiklarare. Vid
vagledningstillfillena ska den blivande foraren fa majlighet att
resonera kring nasta steg i utvecklingen och vardera sin egen
forméga. Vagledningstillfillen ska anordnas av godkanda
trafikskolor som har lamnat in en undervisningsplan for
vagledningstillfallen.

o Forare som tidigare haft svenskt B-korkort omfattas inte av kravet.
Vigledning inom gymnasieskolans eller Forsvarsmaktens
forarutbildning behover inte utformas enligt dessa bestimmelser.

o Vigledningstillfallena ska vara 45—60 minuter och innehalla
praktisk korning och samtal. Tid, omfattning, innehall och
genomforande av vagledning vid trafikskola bor preciseras genom
Transportstyrelsens foreskrifter.

e Trafiklarare och utbildningsledare ska genomga fortbildning for att
ytterligare sikerstilla att de har god kompetens.

e Dagens krav pa introduktionsutbildning tas bort for badde blivande forare
och handledare.

e Blivande forare far information om férarutbildningen i samband med
ansokan om korkortstillstand. Dartill tillhandahalls informationsmaterial
om privat 6vningskorning till blivande forare och handledare.
Informationen tillhandahalls pa olika sprak.

Postadress Besdksadress Telefon E-post Hemsida

Box 714

Olof Palmes gata 31 010-480 30 00 (vxI) transport@transport.se  www.transport.se

101 33 Stockholm 111 22 Stockholm


mailto:li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

2(3)

e Den som ska handleda privat 6vningskorning ska genomga en
handledarutbildning for att kunna godkannas som handledare.

e Det blir mojligt for en handledare att 6ver tid 6vningskora med fler
blivande forare an idag.

¢ Vid underkint korprov eller kunskapsprov maste den blivande foraren
vanta tva veckor innan denne far gora ett nytt prov av samma slag.

e Kunskapsprovets giltighetstid forlangs till ett ar.

e Tillsynsmyndigheten far meddela forelaggande om organisatoriska brister
upptacks i tillsynen av forarprovningen.

Transportstyrelsen foreslar aven att Skolverket far i uppdrag att ta fram en kurs i
trafikkunskap inom Komvux med fokus pa spraklig forstaelse och termer som
behovs for att forstd och kunna ta till sig forarutbildningen.

Vidare beskriver forslaget att en obligatorisk vantetid efter underkant prov
tydliggor att den som underkants vid prov behover utbilda sig mer innan det ar
dags for ett nytt prov. Det vantas leda till att fler kommer till provet nar de
verkligen ar fardigutbildade och att fler utbildar sig mer mellan proven. I
forlangningen bidrar det till ett minskat tryck pa forarprovningen och att fler
provtider blir tillgidngliga for de som verkligen &r redo.

Transports synpunkter

Transport vilkomnar forslagen och tycker det ar bra att Transportstyrelsen
forsoker minska antalet prov som gors av blivande forare.

Transport organiserar en rad olika branscher och yrkesomraden, inom framfor
allt transportniringen. Korkort ar den storsta forutsattningen for att vara
medlemmar ska kunna genomfora sina jobb. For oss ar det viktigt att de som vill
bli yrkesforare ocksa har ratt forutsattningar for att bli det. Det ar bra att man vill
ta korkort och visar ett hogt engagemang for det. Samtidigt ska inte
trafiksikerheten pa vigarna tummas

Vi tycker samtidigt att erhallandet av ett korkort inte ska bli en klassfraga. Det
ska fortsatt finnas mojlighet att fa kora privat. Darfor ar det bra med forslaget att
en handledare 6ver tid fir 6vningskora med fler blivande forare an idag. Vi haller
med Transportstyrelsen att det kommer att skapa battre mojligheter till privat
mangdtraning. Vi vill dock betona att det inte blir till "ett yrke” och en slags "svart
verksamhet” for den privata handledaren. Det bor finnas ett max tak. Vart forslag
ar att det under en l6pande period pa 12 ménader inte ar fler dn fem blivande
forare som den privata handledaren handleder.

Det ar tydligt pa den utviardering som Transportstyrelsen presenterar att dem tva
storsta orsakerna till att manga inte klarar av proven ar mgjligheten till
mangdtraning, dar korlektionerna pé trafikskola allt som ofta ar dyra, och bristen
pé studievana i kombination med att man ocksé ar nervos vid uppkorningen.
Darfor tror Transport att forslaget om vigledningstraffarna inte kommer att ha
sarskild stor effekt pa att minska just mangden prov som gors. Incitamenten att
ta korkortet "snabbt” och “smartfritt” kommer fortsatt finnas dar. Det finns en
risk for att det blir ytterligare ett krav i mangden krav och utbildningar som redan
finns. I stéllet bor forslagen inrikta sig pa att skapa just béattre forutsattningar till
mangdtraning for alla.
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Vér uppfattning ar att det med allt fler troskelkrav, sisom det ar nu, inte ar s
konstigt att antalet prov ocksa har 6kat. Det facto att kunskapsprovet enbart har
varit giltigt i sex manader hittills, gor att manga fatt gora om provet efter
utganget prov. Vilket i sig 6kar mangden prov som varje enskild individ méaste
gora. Darfor tycker vi att forslaget om att forlanga kunskapsprovets giltighetstid
till ett ar ar bra.

Forslaget om att den blivande foraren maste vanta i tva veckor innan denne far
gora ett nytt prov av samma slag, vid underkant prov, ar bra. Dock tycker
Transport att den regeln inte ska gilla for de som gar gymnasieskola eller
Komvux.

Det ar tydligt att de som ldser pa andra sprak dn engelska och svenska har
svarigheter att hitta ratt material pa deras eget sprak. Vi onskar att det blir
enklare for dem att erhélla detta material och att kunna studera pa det sprak som
de vill, an det ar i dag.

Vi hade dven 6nskat en bredare utviardering och 6versyn av Trafikverkets
bedomningar och kriterier kopplat till likvardighet och réattsosdkerhet. Det ar

viktigt att Trafikverkets bedomningar ar lika i hela landet och att det inte finns
nagon godtycklighet i deras bedomningar.

Stockholm den 03 mars 2025

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Sirin Celik

Forbundsordforande Foredragande



